Steinburger Schiffspropeller
bringt tiirkische Marine in Fahrt

Die Aufiragsbiicher sind bis 2013 prall gefull: Die
wm Jahr 1929 als ,, Gliickstadter Spezialwerk fiir
Schiffspropeller™ gegriindete (Otto Piening GmbH
liefert weltweit handgefertigte Schiffsschrauben.

Blomesche Wildnis/'shz -
Kurzarbesit, Personalabbau
und die SchlieBung der Gie-
Beril waren in den 90er Jah-
ren im G = dariiber
brawcht sich Mathias Pein
(43), Geschaftsfihrer und
Gesellschafter der Otto Pie-
ning GmbH, heute keine
Gedanken mehr zu machen.
Auslandische Firmen (iber-
schwemmien damals den
deutschen  Markt it

Schiffspropellern, V-

driingten die alteingesesse-
nen Betriebe. Das in dritter

Generation gefithrte Famili-
enuntermehmen in Blome-
sche Wildnis bei Gllickstadt
(Kreis Steinburg) hat diese
Talsohle jedoch lingst (iber-
wunden. Der Betrieh mit 53
Mitarbeitern gehdrt zu den
iltesten  Schiffsschrawben-
Herstellern in Deutschland.
Man vermuiet es kaum:
Micht am Wasser, sondern
#wischen saftigen griinen
Wiesen liegt die Produktion.
Nach der Umsiedlung vom
Glickstidier Binnenhafen
ins nahe gelegene Binnen-
land in den
Bler Jahren
ist der Be-
triebh  mach
und mnach
erweiben
worden.
Und so ver-
hinden sich
in den Ge-
bdluden Mo-
deme und
Tradition.
Die eigent-
lich weil
gerinchien
Winde der
alten GieBe-
red sind ver-
rufit. Dass

hier seit vielen Jahren Bron-
zebarren peschmolzen und
zu Schiffspropellern verar-
beitet werden, St nicht
libersehen.

Das Unternehmen  stehi
durch Groflauftrige der tikr-
kizchen Kibstenwache und
tirkischen Marine besser da
als je zuvor, Die Lieferkon-
trakte gehen bis ins Jahr
2013. Und nicht nurdas: .Im
Yachtbau haben wir Awfri-
ge, die bis ins Jahr 2011 rei-
chen”, sagl Mathias Pein =
auch ein bisschen stolz.

Wie viel Arbeit in der Her-
stellung eines Propellers
steckt, 1asst sich schwer er-
ahnen, Jede  einrelne
Schraube ist quasi ein Uni-
kat. Die gemauerten, it
Zement und Sperialbe-
schichiung  angefertigien
Gussiormen kinnen nur ein
einziges Mal verwendet
werden, Wenn die Bronze
erkaliet ist, werden sie zer-
legi. Danach werden die
Rohlinge von Hand bearbei-
tet.
Die  Herstellung von
Schiffsschrauben it eine
Wissenschaft flir sich”®, sagt
Geschifisfithrer  Mathias
Pein. Der 43-Jihrige freut
sich, dass deutsches Know
How wieder gefragt ist. Die
Tiirked hat sich zum wich-
tigsten Kunden fiir seine Fir-
ma entwickelt. Mit einem
Gesamivolumen von ache
Millionen Eurp Obersteigi

allein der GroBaufirag filr 16
Schiffe der .Turkish Nawy*
den bei sechs Millionen Eu-
ro liegenden Jahresumsarz.

Dass die handgelertigien
Schmuckstiicke nur zu se-
hen sind, bis die Schiffe zu
Wasser pelassen werden,
stirt den Geschiftsfihrer
nicht. .Uns ist wichtig, dass
die Kunden dem Produlka
die richtige Wertigkeit zu-
kommen lassen.” Die meis-
ten wilssien gar nicht, wie
viel von dem kleinen Cuid
am Hinterschiff abhiingt".
Links- und rechisdrehende
Schrauben, dred oder sieben
Fliigel — das wirkt sich auf
die Fahreipenschaften aus
«Laufruhe, Geschwindigheit
oder Wirtschaflichkeit - Rir
jedes Schiff sieht der Propel-
ler anders aus.”

Als Mathias Pein 2003 die
Geschiiftsflihrung  dber-
nahm, hatte die Firma 38
Mitarbeiter. Unter seiner
Regie ist die Produkipalette
ausgebaut worden. Seitdem
werden komplette Wellen-
anlagen in enger Abstim-
mung mit den Werften und
Schiffshbau-Versuchsanstal-
ten gefertigt. Die Zahl der
Beschiiftigien izt auch dank
eigener Ausbildung auf 53
gestiegen, 65 peilt der Be-
trichswirt an. .Heute bin ich
froh, dass wir unsere Giefie-
red micht geschlossen ha-
ben®, sagt Pein.
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