Gute Geschifte mit den Quirlen fiirs Hinterschiff

Der Propellerhersteller Otto Piening ist mit Auftragen aus der Tirkei auf Jahre hinaus ausgelastet

Eurzarbeir, Personalablag und die
drohende Schliefung - dumit hat-
ten die Gieferei Otto Piening
Gmbll und ihr damaliger Chef
Horst Kobler in Blomesche Wildnis
bei Glickstadt in den O0er-Tahren
zu kimpten. Deanavstindische Fr-
men Oberschwemmten seinerzeit
den demtschen Marke mit Schiffs-
prropellern und verdrangten dic alt-
cingesessencen Beiriche,

Dariiber muss sich Kihlers Enkel
Mathias P'ein (43), heute Geschalts-
fahrer und Gesel'schafter bei Pie-
ning, keine Gedanken mehr ma-
chen. Das in dritter Generation ge-
fithrte  Familiemmternchmen  hat
diese Talsohle Hrgst Gherwunden.
Dier Betrieh mit 52 Mitarheiiern, ¢i-
ner der filtesten Hersteller von
Sehiffsschrauben in Deutschland,
stehit mit Grofavficigen der tirki-
schen Kistenwache und Tirki-
schen Marine sogar besser da als je
zuvor Die Liefeckonteakte sichern
die Beschiftigung bis 2003 Und
nicht mur das: LI Yachtbau haben
wir Auftrage. die bis ins Jahr 2011
reichen®, sage Pein,

Micht am Wasser, sondern zwi-
schen grinen Wiesen legt die Pro-
duktion. Mach ﬂq::{ I_Jm.si_{'dl_uﬂg VOITE
Glitcksticlter Binneabafen ins nahe
gelegens Binnenland in den aler-

Jahren war der Betrich nach und
nach erweitero worden. Und g0 ver-
Binden sich in den Gebiiuden Mo-
derne und Traditien. Die cigentlich
welf getinehten Wande der alten

Scheaube ist quasi ein Unikat, Dic
aemanerten, mit Zement wnd Spezi-
albeschichtung angefertigten Guss-
formen kbonen nur ein einzipes
Mal verwendet werden, Wenn die

Giclerel sind versui, Dass hier
sedt vielen Jxhren Bronzebarren ze-
sehmolzen und zu Schiffsprogel-
lern verarbeiter werden, ist nichtzu
fibersehen.

Wie viel Arbeit in der Hersel-
lung aines Propellers steckt, st
sich schwer erahnen, Jede cinzene
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Bronze erkaltet ist, werden sie zer-
legr. Danach werden die Rahlinge
vion Hand bearbeiter,

WM der Zeit bekommt man dus
richtige Gefith]®, erklint Hans-Her
mann Wagener {35). Seit 27 Jahren isc
der GlickstZdeer als Schleifer bei
Prening fiir die Formyvollendung der

Schiffescheavben zustindig. amd-
arbeit imy wivarsten Sinne des Wor-
tes: Dived bis vier Wochen - gut 150
Stunden - danert allein die Schleit-
bearbeitung eines Propeliers mit 2i-
nem Durchmesser von 2,8 Meter.

LJDie Heestellung von Sehiffs-
scheanben isteine Wissenschaft fir
sleh®, weif Geschafsfihner Pein
Er freut sich, dass deutsches Know-
how und Engencering wieder ge-
frage sind, Dic Tarkei hat sich zum
wichrigsren Eunden e seine Ficma
entwickelt M einem Gesamtvoly-
men von ach Millionen Eure Gber-
stedge allein der Grofanirag fir 16
Schiffe der Turkish Mavy den bei
sechs Millionen Euro liegenden
Jahresumsacz

Dass die landgefertigren Stiicke
nur 21 sehen sind, bis die Schiffe zu
Wasser yrelassen werden, stort den
Geschiftsfihrer niche. Wichtig sei,
dass dic Kunden um die Wertigkeil
des Produkies wissen. Viele aber
abnran gar nkzhr, wie viel ovon dem
Kleinen Quir. am Hinterschiff ab-
hiingt”. Links- und rechtsdrehende
Schrauben, doei oder sicben Fligel
= das wirkt sich auf die Fahrelgen-
schaften aus., Laufruhe, Geschwin-
dighkeit oder Winschaftlichkeit -
filt jocles Schiff siche der Propeller
anders aus®, sgre Pein, in



